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Kaere Poul Kattler

Tak for henvendelsen af 15. februar 2015 fra Radet for Baredygtig Trafik om
nattog og internationale tog.

I kontrakten mellem Transportministeriet og DSB om offentlig servicetrafik for
perioden 2005-2014 har DSB hidtil vaeret forpligtet til at udfere en direkte nat-
togsforbindelse mellem Kabenhavn og Tyskland under betingelse af, at der har
vaeret de ngdvendige aftaler med en udenlandsk samarbejdspartner. Saledes
har nattoget indtil nu veeret en del af kontrakten med staten, og dermed har
DSB ogséd — som en del af den samlede kontraktbetaling - modtaget betaling for
denne korsel. Der er altsa ikke tale om, at nattoget i perioden 2004-2010 af
DSB er blevet kort som ’fri trafik’.

Deutsche Bahn meddelte i sommeren 2014 DSB, at det var nedvendigt at frem-
rykke ophgret af nattogskerslen til den 3. november 2014. Dermed forsvandt
muligheden for at opretholde nattogskerslen i Danmark. Begrundelsen for ind-
stillingen af nattoget er forst og fremmest darlig skonomi. @konomien i natto-
gene pa tysk side kendes ikke, da det er et rent forretningsanliggende for Deut-
sche Bahn, men hvis underskuddet forholdsmassigt svarer til det danske,
kommer det samlede tilskudsbehov op i starrelsesordenen ca. 200-400 kr. pr.
rejse, jf. nedenfor.

Ifolge DSB var det samlede manedlige underskud pa den internationale nat-
togstrafik i Danmark 1,4 mio. kr. pr. maned i 2013. Alene pa den danske del af
strekningen koster det DSB 16 mio. kr. arligt at drive én nattogsafgang hver
dag i hver retning. Dette svarer til et arligt tilskud pr. rejse i storrelsesordenen
93 kr. alene fra dansk side, idet nattoget i 2013 havde i alt 171.665 rejser mel-
lem Kobenhavn og togets destinationer i Europa. Til sammenligning ydes der et
tilskud pr. passager pa 26 kr. i den nationale lyntogstrafik.

De internationale tog omfatter bade eurocitytogene (dagtog) Keben-
havn/Aarhus-Hamburg-Berlin og nattoget. De internationale dagtog havde i
2013 en indtegtsdaekning pé 70 pct. mens nattoget kun havde en indtaegts-
daekning pa 23 pct. Isoleret set er nattoget saledes ikke nogen god forretning.

Der paregnes fortsat at vaere fire-seks afgange i dagtimerne hver vej mellem
Kobenhavn og Hamborg samt to afgange mellem Aarhus og Hamburg, og der-
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fra videre forbindelse med dagtog til resten af Europa. I hvilket omfang togene
fores videre fra Hamburg til Berlin atheenger af de tyske baners planer. Side 2/2

Femern Bzlt forventes at medfere mere trafik pa streekningen mellem Koben-
havn og Hamburg, dog baseret pa forretningsmaessig togtrafik (fri trafik) uden
for den forhandlede kontrakt. Anlaegget af Femern forbindelsen muligger fuldt
udbygget en rejsetid mellem Kabenhavn og Hamborg pa godt 2,5 timer.

Afslutningsvis kan jeg bemerke, at jeg ikke er bekendt med, at der er jernba-
ner, som gnsker at veere partner i et nyt nattog, men hvis dette er tilfaldet, vil
det veere relevant for DSB og den pagaldende operator at afsgge mulighederne
herfor pa baggrund af en konkret henvendelse.

Med venlig hilsen
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